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Histórico de revisiones 

Rev. Fecha Texto 

0 27/10/2021 Elaboración del Documento 

1 31/01/2023 Se modifica: 4.1. Generalidades; 5. Anexos 

2 13/05/2023 

Se modifico lo siguiente: 
Firma del Coordinador de Seguridad 
Se actualizo las fechas de revisión y aprobación 
4. RESPONSABLES 

3 10/09/2023 
Se modifico lo siguiente: 
Firma del actual Jefe de Seguridad 
Se actualizo las fechas de revisión y aprobación 

4 05/01/2024 
Se modifico lo siguiente: 
5.1. Generalidades. 
5.10. Requisitos mínimos de operación 

    
 

Documentación relacionada y aplicable 

Código Título 

Norma G-050 Seguridad durante la construcción 

Ley 29783 Ley de Seguridad y Salud en el Trabajo, y sus modificatorias 

DS 005-2012-TR 
Reglamento de la Ley de Seguridad y Salud en el Trabajo y su modificatoria aprobada mediante 
Decreto Supremo Nº 006-2014-TR 

DS 020-2019-TR 
Decreto Supremo que modifica el Reglamento de la Ley N° 29783, Ley de Seguridad y Salud en 
el Trabajo, el Reglamento de la Ley N° 28806, Ley General de Inspección del Trabajo, el Decreto 
Supremo N° 017-2012-TR y el Decreto Supremo N° 007-2017-TR 

RM 050-2013-TR 
Formatos Referenciales que contemplan la información mínima que deben contener los 
registros obligatorios del Sistema de Gestión de Seguridad y Salud en el Trabajo 

DS 011-2019-TR Reglamento de la Ley de Seguridad y Salud en el Trabajo Sector Construcción 

ISO 45001:2018 Sistema de Gestión de Seguridad y Salud en el trabajo 

Ley 26842 Ley General de Salud, y sus modificatorias 

DS 033-2015-SA Reglamento de la Ley Nº 29889, Ley que modifica el artículo 11 de la Ley 26842 

RM 480-
2008/MINSA 

Norma Técnica de Salud que establece el Listado de Enfermedades Profesionales 

DS 010-2020-SA 
Aprueba el Plan de acción, vigilancia, contención y atención de casos del COVID-19 en el Perú, y 
sus modificatorias. 

ANSI Z.89.1 Estándares en materia de protección a la cabeza 

ANSI Z.87.1 
Norma nacional estadounidense para dispositivos de protección personal ocular y facial en el 
trabajo y la educación. 

ASTM, F 2412/ F 
2413 

Métodos de prueba para protección de los pies / Especificación sobre requisitos de rendimiento 
para calzado de protección 

ANSI Z88.2 Norma Nacional Estadounidense para Protección Respiratoria 
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NIOSH 42 CFR 84 
Establece nuevos niveles de eficiencia de los filtros de respiradores para material particulado, y 
cambia la manera en que son probados y clasificados. 

ANSI S3.19 
Norma Nacional Americana para la medición de la Atenuación Auditiva Real de Protector 
Auditivo. 

ANSI Z359 Normativa de Protección contra Caídas 

ANSI ISEA 107 Estándar nacional estadounidense para prendas y accesorios de seguridad de alta visibilidad. 

DS 058-2003-MTC Reglamento Nacional de Vehículos 

DS 016-2009-MTC Texto Único Ordenado del Reglamento Nacional de Transito – Código de Transito 

DS 017-2009-MTC Reglamento Nacional de Administración de Transporte 

Ley N° 27181 
Ley General de Transporte y Tránsito Terrestre, y sus modificaciones. Procedimiento de 
transporte de cargas sobredimensionadas 

 

Definiciones 

Término Definición 

SG Sistema de Gestión 

SST Seguridad y Salud en el trabajo 

RISST Reglamento Interno de Seguridad y Salud en el trabajo 

EPP Equipo de Protección Personal 

EPC Equipo de Protección Colectiva 

MSDS Hoja de Seguridad de un Producto 

Tiempo Vida Útil Periodo duración aproximada por estimación de un EPP durante su uso de forma correcta 
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Matriz del Conocimiento 

CATEGORÍA  FUNCIONES 
  Todas las categorías    Todas las funciones 

  Consejero Delegado     Asesoría Jurídica 

  Directores Generales    Económico Financiera 

  Dirección General    Organización 

  Director Corporativo    RR.HH y SSGG 

  Director    Sistemas de Información 

  Jefe Corporativo de    Soporte Corporativo 

  Jefe de    Soporte Técnico 

  Técnico    Línea/Producción 

  Especialista    Otros:………………………….. 

  Administrativo   

  Operario cualificado   

Responsable de distribución:  
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1. OBJETIVO 

Este estándar establece los requerimientos para medidas y mecanismos de prevención de 
accidentes durante la operación y conducción de equipos, maquinaría y vehículos en terreno del 
Proyecto “Defensas Ribereñas del Río Lacramarca (Paquete 11 R-07)”, en adelante El Proyecto. 

2. ALCANCE 

Este estándar es obligatorio para todas las operaciones y actividades de OHLA, Sub-Contratistas, 
Proveedores de Servicios Generales y cualquier persona asociada al proyecto dentro las áreas y 
caminos de acceso del Proyecto. 

3. RESPONSABILIDADES 

3.1. GERENTE DE PROYECTO:  
a. Liderar y hacer cumplir el contenido del presente estándar y asegurar su difusión. 

b. Brindar los recursos necesarios, humanos y materiales, que posibiliten la 
implementación y operación de todas las actividades contenidas en el presente 
estándar. 
 

3.2. GERENTE DE SITIO 
a. Planificar oportunamente el desarrollo de los trabajos, a fin de garantizar que se 

implementen las medidas preventivas y de control establecidos en el presente 
estándar. 

b. Verificar el cumplimiento del presente estándar. 
 

3.3. JEFE DE SEGURIDAD 
a. Asegurarse de emplear sólo personal autorizado. 
b. Verificar el cumplimiento del presente estándar. 
c. Proveer asesoramiento cuando sea necesario. 

 

3.4. SUPERVISOR DE SEGURIDAD / SUPERVISOR DE CAMPO 
a. Tomar toda precaución para proteger a los trabajadores, verificando y analizando 

que se haya dado cumplimiento al llenado del ATS y su check list de equipos y 
vehículos realizada por los trabajadores en su área de trabajo, a fin de eliminar o 
minimizar los riesgos. Asegurarse de emplear sólo personal autorizado 

b. Comunicar a los operadores  
c. Asegurarse que los involucrados a la actividad no trabaje más de las horas 

normadas. 
 

3.5. OPERADORES 
a. Cumplir con el presente estándar.  
b. Estar entrenados y autorizados para la operación de equipos. Tiene que estar alerta 

a su entorno en todo momento. 
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c. Operadores de equipos, cumplir con el estándar de operación segura. CO-PE-
1PE327-SS-PT-006 

d. Todo conductor u operador debe de respetar las señales del vigía y sus 
indicaciones, y estar en la frecuencia de radio del área a ingresar y transitar. 
 

4. DEFINICIONES 

▪ Accidente de tránsito.- Evento que cause daño a personas o cosas, que se produce como 
consecuencia directa de la circulación de vehículos. 

▪ Adelantar.- Maniobra mediante la cual un vehículo se sitúa delante de otro que lo 
antecede, utilizando el carril de la izquierda a su posición, salvo excepciones. 

▪ Alcoholemia.- Examen o prueba para detectar presencia de alcohol en la sangre de una 
persona. Conocida también como dosaje etílico. 

▪ Área de estacionamiento.- Lugar destinado para el estacionamiento de vehículos. 

▪ Berma.- Parte de una carretera o camino contiguo a la calzada, no habilitado para la 
circulación de vehículos y destinada eventualmente a la detención de vehículos en 
emergencia y circulación de peatones. 

▪ Calzada.- Parte de la vía destinada a la circulación de vehículos y eventualmente al cruce 
de peatones y animales. 

▪ Camino.- Vía rural destinada a la circulación de vehículos, peatones, y animales. 

▪ Caravana (Convoy).- Conjunto de vehículos que circulan en fila por la calzada. 

▪ Carretera.- Vía fuera del ámbito urbano, destinada a la circulación de vehículos y 
eventualmente de peatones y animales. 

▪ Carril.- Parte de la calzada destinada al tránsito de una fila de vehículos. 

▪ Cinturón de seguridad.- Arnés diseñado para sujetar al ocupante de un vehículo en su 
asiento de ocurrir una colisión. Puede contener desde dos hasta cinco puntos de anclaje 
fijados al chasis del vehículo. 

▪ Cocada.- También llamado diseño de la banda de rodadura, comprende una serie de 
entalladuras (huecos) y resaltes. Las entalladuras, practicadas en la masa de caucho de la 
banda de rodadura, componen el conjunto de los huecos (estrías, hendiduras, cortes, 
ranuras, muescas) existentes en todos los neumáticos de tipo normal. 

▪ Conductor.- Persona responsable de la conducción de la unidad asignada, quien realiza la 
actividad bajo el cumplimiento de las normas y estándares establecidos. 
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▪ Cono de seguridad.- Cono de plástico de colores brillantes y diferentes tamaños, empleado 
como señal preventiva de un peligro u obstáculo presente en la vía. Debe contar con cinta 
reflectiva a su alrededor para mejorar su visibilidad. 

▪ Contacto positivo.- Contacto visual, radial, iluminación o mediante el uso de señas 
realizado entre una persona y un vehículo o entre vehículos. 

▪ Cuña o Taco.- Dispositivo de seguridad que se coloca entre el suelo y la llanta para evitar 
que el vehículo se movilice por efecto de la gravedad. 

▪ Derecho de paso.- Prerrogativa de un conductor de vehículo o equipo para proseguir su 
marcha en presencia de otro. 

▪ Gata.- Maquina mecánica o hidráulica empleada para la elevación de vehículos livianos y/o 
pesados. 

▪ Inspección de Pre Uso.- Inspección diaria obligatoria de vehículos o equipos que deberá 
cumplirse previamente a su utilización y que se realiza mediante un listado de chequeo 
(Check list). 

▪ Llanta o Neumático. - Es una pieza toroide o circular de caucho que se coloca en las ruedas 
de diversos vehículos y máquinas, su función principal es permitir un contacto adecuado 
por adherencia y fricción con el pavimento, posibilitando el arranque, el frenado y la guía. 

▪ Medidor de cocada.- Dispositivo que sirve para medir la profundidad de las ranuras o 
cocadas de las llantas. 

▪ Prioridad de paso.- Prioridad de continuidad y tránsito de peatones, vehículos, sobre 
vehículos. 

▪ Señal de Tránsito.- Dispositivo, signo o demarcación colocada con el objeto de regular, 
advertir o encausar el tránsito. 

▪ Triángulo de Emergencia.- Señal preventiva de forma triangular, elaborado en material 
reflectivo, que tiene como finalidad advertir la presencia de un vehículo con desperfectos 
en la vía. Debe colocarse perpendicularmente en la vía y a una distancia mínima de 50 
metros del vehículo a señalizar. 

▪ Vehículos Categoría M.- Vehículos automotores de cuatro ruedas o más diseñados y 
construidos para el transporte de pasajeros. 

- M1: Vehículos de ocho asientos o menos, sin contar el asiento del conductor. 

- M2: Vehículos de más de ocho asientos, sin contar el asiento del conductor y peso 
bruto vehicular de 5 toneladas o menos. 

- M3: Vehículos de más de ocho asientos, sin contar el asiento del conductor y peso 
bruto vehicular de más de 5 toneladas. 
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▪ Los vehículos de las categorías M2 y M3, a su vez de acuerdo con la disposición de los 
pasajeros se clasifican en: 

- Clase I: Vehículos construidos con áreas para pasajeros de pie permitiendo el 
desplazamiento frecuente de éstos. 

- Clase II: Vehículos construidos principalmente para el transporte de pasajeros 
sentados y, también diseñados para permitir el transporte de pasajeros de pie en el 
pasadizo y/o en un área que no excede el espacio provisto para dos asientos dobles. 

- Clase III: Vehículos construidos exclusivamente para el transporte de pasajeros 
sentados. 

▪ Vehículos Categoría N.- Vehículos automotores de cuatro ruedas o más diseñados y 
construidos para el transporte de mercancía. 

- N1: Vehículos de peso bruto vehicular de 3,5 toneladas o menos. 

- N2: Vehículos de peso bruto vehicular mayor a 3,5 toneladas hasta 12 toneladas. 

- N3: Vehículos de peso bruto vehicular mayor a 12 toneladas. 

▪ Vehículos Categoría O.- Remolques (incluidos semi-remolques). 

- O1: Remolques de peso bruto vehicular de 0,75 toneladas o menos. 

- O2: Remolques de peso bruto vehicular de más 0,75 toneladas hasta 3,5 toneladas. 

- O3: Remolques de peso bruto vehicular de más de 3,5 toneladas hasta 10 toneladas. 

- O4: Remolques de peso bruto vehicular de más de 10 toneladas. 

▪ Vía de acceso restringido.- Vía en que los vehículos y las personas sólo tienen oportunidad 
a ingresar o salir de ella, por los lugares y bajo las condiciones fijadas por la entidad que 
restringe el tránsito. 

▪ Vía pública.- Vía de uso público, sobre la cual el Ministerio de Transportes impone 
restricciones y otorga concesiones, permisos y autorizaciones. 

▪ Vía urbana.- Vía destinada a la circulación de vehículos y peatones y eventualmente de 
animales. 

▪ Vigía.- Personal capacitado y autorizado para dirigir el tránsito vehicular, mediante el uso 
de señales de tránsito, de acuerdo a las preferencias de paso. 
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5. INSTRUCCIÓN 

5.1. GENERALIDADES 

▪ Todos los equipos y vehículos asignados al proyecto deben ser registrados por el área 
de equipos. 

▪ En todos los equipos y vehículos deberán contar con copias del formato de Check List 
de pre-uso de maquinarias y equipos, y ATS. 

▪ Todos los vehículos deberán contar con tarjeta de propiedad, certificado del SOAT, 
inspección técnica (si aplica), así como toda documentación adicional exigida por el 
MTC. 

▪ Todo vehículo debe estar equipado con una alarma de retroceso audible como mínimo 
a 10 metros. 

▪ Los sistemas de audio del vehículo deberán mantener un nivel de volumen que 
permitan percibir alguna anomalía de la unidad por parte del conductor o copiloto. 

▪ Todo movimiento que un vehículo realice en Sitio debe ser reportado en la garita de 
control. Indicando el kilometraje del equipo, los datos del conductor y pasajeros. 

▪ Cualquier vehículo que presente condiciones sub-estándares de operación será 
identificado y retirado del servicio. Siendo responsabilidad de la empresa propietaria, 
la atención, puesta a punto y reincorporación. 

▪ Para el traslado de equipos o vehículos fuera del área de influencia del Proyecto, la 
velocidad máxima permitida será la establecida según el Reglamento Nacional de 
Tránsito y las señales de tránsito. 

▪ Para el traslado de equipos pesados de construcción (cargador frontal, tractor de 
orugas, excavadora, rodillo vibratorio, entre otros) dentro del Sitio, empleando una 
cama-baja, siempre se debe contar con el apoyo de un vehículo de escolta con las 
características indicadas en el punto 4.9. 

▪ La velocidad máxima permitida para la circulación de vehículos y Equipos (volquetes, 
camionetas, camiones, cama baja y similares) en Sitio son las siguientes: 

- La velocidad máxima dentro de Patio de Máquinas: 10 km/h. 

- En trocha o afirmado hasta 40 km/h. 

- Curvas y zona de Operaciones hasta 20 km/h 

▪ Es responsabilidad de cada operador o conductor disminuir la velocidad por debajo de 
los límites máximos establecidos si las condiciones climáticas o de la vía son adversas, 
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o su propia condición física no es la más adecuada, pudiendo llegar a tomar la decisión 
de detener el vehículo si fuese necesario. 

▪ Es obligatorio el uso del cinturón de seguridad para todos los ocupantes de vehículo o 
equipo durante el 100% del tiempo que el vehículo se encuentre en movimiento, el 
conductor se asegurará que todos los pasajeros se hayan colocado su cinturón antes 
de iniciar la marcha, si alguno de los pasajeros requiere quitarse el cinturón de 
seguridad momentáneamente, este deberá solicitar al conductor detener el vehículo. 

▪ Siempre se debe prever y estar preparado para la aparición inesperada de obstáculos 
en la vía (animales silvestres, ganado, vehículos con las luces apagadas), así como 
cambios repentinos en las condiciones del camino. De no poder evitarse el obstáculo, 
se debe continuar en línea recta y disminuir la velocidad tanto como sea posible. 

▪ Cuando un accidente de vehículo ocasione lesiones a personas o daño a la propiedad 
de terceros, el accidente deberá ser informado a la unidad policial más cercana. 

▪ Todo conductor u operador que se ausente por un periodo mayor a 30 días en el 
proyecto, deberá pasar por una reinducción que abarcará entre otros los siguientes 
puntos: 

- Normas básicas de manejo defensivo. 

- Posibles cambios en el proyecto y caminos internos. 

- Puntos críticos en Sitio. 

▪ Todos los conductores que van a laborar por primera vez en el proyecto no deben 
empezar a laborar en el turno nocturno (Si lo hubiese), estos deben hacer un recorrido 
diurno con el responsable del trabajo o Supervisor SSTMA, quienes le indicarán las 
zonas críticas y características del proyecto. 

▪ Todo conductor que sufra un incidente vehicular dentro o fuera del proyecto deberá 
pasar por un dosaje etílico. 

▪ Todo conductor que tenga algún incidente o accidente, relacionado con la operación 
del equipo será inhabilitado para conducir hasta que finalice el proceso de 
investigación y se dé la toma de decisiones. 

5.2. SELECCIÓN DE PERSONAL – OPERADORES Y CONDUCTORES 

▪ La contratación de los operadores y conductores se realiza cumpliendo los 
lineamientos del procedimiento selección e Inducción de Personal.  

▪ En el récord de conducción del postulante no deben figurar faltas o infracciones 
acumuladas. 
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▪ El examen médico ocupacional realizado debe arrojar como resultado “APTO y APTO 
CON RESTRICCIONES” que se encuentren controladas. 

▪ Cada empresa debe implementar cursos de capacitación y evaluaciones de estas, para 
la selección y contratación de operadores o conductores, sean propios o de servicios 
terceros. El postulante debe asistir y aprobar satisfactoriamente los cursos de 
capacitación dictados por el área de SSTMA, relacionados mínimamente a temas de 
conducción segura, manejo defensivo, entre otros. 

▪ Tener como mínimo dos años de experiencia certificada en la ejecución de proyectos 
de construcción (Movimiento de tierras masivos, defensas ribereñas o afines). 

▪ La categoría de licencia de conducir debe encontrarse vigente y apta para la categoría 
de vehiculo, debiendo tener como mínimo tres años de emisión. 

5.3. AUTORIZACIÓN PARA LA OPERACIÓN DE VEHÍCULOS 

▪ Ingresado el conductor/operador y con toda su documentación requerida, cumpliendo 
con todas las exigencias, el responsable de cada empresa, solicitará la generación de 
una “Licencia de Conducir Interna”, la cual será se entregará a la representada que 
solicita el trámite. Será entregada al Conductor/Operador con un cargo. 

▪ El conductor/Operador debe llevar permanentemente la Licencia de Conducir Interna 
por si se le requiere, siendo catalogada como falta grave el no contar con la misma, 
siendo factible que OHLA suspenda al conductor/operador por la omisión. 

▪ Este documento debe ser devuelto al finalizar el contrato laboral y/o servicio. 

Modelo Referencial de Licencia 

5.4. ASIGNACIÓN DE VEHÍCULOS/EQUIPO/MAQUINARIA 

▪ Generada la Licencia de Conducir Interna, se registrará la unidad del vehículo/equipo 
asignada al operador/conductor de la empresa, también el código y placa de la unidad, 

 
 

 _
 __________ 

  

 

 
  

 ___________ 

 ______  
 _________ 

 
 
 

 

 
 ___________ 

 
 ___________ 
 
Nombre: 

  

 
 



 
 

Estándar de Operación Segura 

 

 

 

Página de   

 Página 13 de 28 Enero/2024 Rev.04 

 

sus características y el horario en el que el operador se encuentra habilitado de operar 
o conducir. 

▪ El Conductor/Operador debe operar o conducir el vehículo a su cargo que haya sido 
designado, en caso de detectarse operación o manejo para el cual no fue autorizado, 
es catalogada como falta grave el no contar con la misma, siendo factible que OHLA 
paralice la unidad y suspenda al Conductor/Operador. 

5.5. INSPECCIÓN DIARIA 

Los conductores/operadores deben realizar su Check List de pre-uso diario de 
vehículos/Equipos/Maquinarias, antes de proceder a la operación de esta, el registro escrito 
de la inspección debe permanecer y estar disponible en la unidad durante toda la jornada de 
trabajo, siendo catalogada como falta grave el no contar con la misma, siendo factible que 
OHLA paralice la unidad y suspenda al Conductor/Operador. 

Las fallas y desperfectos deben ser reportados y comunicados, en caso de que la falla impida 
una operación segura, la operación de la unidad debe ser detenida hasta su revisión y 
reparación. 

Los mantenimientos, desperfectos y modificaciones de los vehículos deben ser reportados por 
parte de los operadores o conductores a sus relevos correspondientes en sus respectivos 
Check List. 

Todos los vehículos, equipos y maquinarias en general deben estar sujetos a un plan de 
mantenimiento preventivo de acuerdo con las especificaciones del fabricante de cada unidad, 
el cual deberá presentarse mensualmente. 

5.6. INICIO DE JORNADA 

▪ Todos los conductores deberán estar completamente descansados antes de iniciar 
actividades, es obligatorio descansar un mínimo de 7 u 8 horas. 

▪ Verificar siempre la ausencia de personas, animales junto o debajo del vehículo (vuelta 
de gallo) antes de iniciar la marcha cuando el vehículo se encuentre estacionado. 

▪ Verificar que toda la carga a transportar en el vehículo o equipos se encuentra 
debidamente distribuida, cubierta y asegurada. 

▪ Las cadenas y fajas utilizadas para asegurar y fijar la carga a las plataformas deberán 
cumplir con la norma ANSI/ASME para su fabricación, inspección, ensayo y 
mantenimiento que aplique. 

▪ El manejo es siempre por el lado derecho de la vía, salvo indicación expresa contraria 
(si aplica). 

▪ Reportar al superior Inmediato, Supervisor SSTMA, de cualquier situación anormal en 
la salud o el área de trabajo que pueda afectar las condiciones físicas y mentales del 
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operador o conductor, antes del inicio de los trabajos (Ejemplo: el uso de 
medicamentos que puedan provocar somnolencia o reducir las capacidades motoras 
y de reacción, etc.) 

▪ Pasar por la prueba de alcohotest siempre que sea requerido por el área de SSTMA. 

▪ Antes de iniciar la marcha se deberá regular la posición y distancia del asiento con 
relación al timón, para esto con la espalda apoyada al asiento y con uno de los brazos 
completamente estirados, se regulará la distancia hasta que coincida la muñeca con la 
parte superior del timón. 

▪ Regular la posición de los espejos retrovisores para tener una visión completa de la 
parte posterior del vehículo. 

▪ Las luces delanteras deberán mantenerse prendidas y limpias durante el transito 
diurno y nocturno en todo momento. 

Se debe tomar el timón del vehículo SIEMPRE con las 2 manos y en posición formando un 
ángulo similar a las manecillas del reloj a las 10:10 horas. 

Respetar la señalización de la vía por la que se va a circular en especial en lo referido a 
velocidades máximas. 

En caso de que se presente una solicitud de transporte de emergencia por parte de personal 
de las comunidades existentes a lo largo del Proyecto, el conductor deberá solicitar 
autorización al área de SSTMA o al área de Administración. 

Todo operador o conductor deberá reportar en forma inmediata cualquier incidente o 
accidente en donde se vean involucrados vehículos o equipos de la empresa o que brindan 
servicio en el Proyecto. Será calificado como falta Muy Grave con sanción posible de Retiro 
del Proyecto, si no se notifica dentro de las 24 horas, la ocurrencia de accidentes o incidentes 
dentro o fuera del Proyecto. 

Para iniciar una marcha vehicular* se considerará el siguiente cuadro de toques de bocina: 

Movimiento Toques de Bocina 

Para Encender 01 toque 

Para Avanzar 02 toques 

Para Retroceder 03 toques 

Para Caso de Emergencia 01 toque Largo 

*Siempre se debe esperar cinco segundos antes de iniciar el movimiento 

5.7. DERECHO DE PASO 

▪ La vía se considerará libre si no hay presencia de vehículos ni a la izquierda, ni a la 
derecha, ni al frente del conductor. 
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▪ Cuando dos vehículos lleguen por diferentes vías a una intersección, en la cual ambos 
deben voltear necesariamente, el que se encuentra a la derecha del conductor tiene 
derecho de paso. 

▪ Cuando dos vehículos lleguen por vías distintas a una intersección donde uno de ellos 
deba voltear necesariamente a la izquierda o a la derecha, éste cederá el paso al 
vehículo que no va a voltear. 

▪ Cuando dos vehículos lleguen por diferentes vías a una intersección en la cual ambos 
van a seguir de frente, el que se encuentra a la derecha del conductor tiene el derecho 
de paso. 

▪ Sobre la misma vía, el vehículo que intente voltear a la izquierda cederá el paso a 
cualquier vehículo circulando en dirección opuesta. 

▪ El vehículo que se encuentra dentro de un óvalo tiene derecho de paso sobre los 
vehículos que ingresan al óvalo. 

▪ En vías angostas, el vehículo que sube tiene derecho de paso sobre el vehículo que 
baja. 

▪ Todo vehículo que sube con carga tiene el derecho de paso. 

5.8. PRIORIDAD VEHICULAR 

▪ Respetar a los peatones, controlando la velocidad para evitar la generación de polvo. 

▪ Tienen preferencia de pase de acuerdo con el documento CO-PE-1PE327-SS-PT-008 
REGLAMENTO INTERNO DE TRÁNSITO: 

- Los vehículos de emergencia que tengan encendidas sus señales audiovisuales, 
sean los usados para el Proyecto o unidades externas. 

- Los peatones llevando animales, incluidos los jinetes y carromatos tirados por 
animales. Para estos casos el conductor debe detener el vehículo e indicar al 
peatón o jinete que pase, evitando causar sobresaltos en los animales hasta 
que se realice el paso o se produzca la pérdida de visión de estos. 

- Camiones medianos de carguío, cuya capacidad de carga sea mayor a 05 
toneladas y menor que 50 toneladas. 

- Equipos de Construcción sobre ruedas: cargadores frontales, motoniveladoras, 
cisternas, plataformas, vehículos con remolque, camiones mezcladores y 
equipos o vehículos sobre neumáticos, cuya velocidad sobrepase a los 10 
Km/hora. 

- Vehículos livianos y de transporte de personal (camionetas pick-up, camionetas 
rurales, combis de pasajeros, buses). 
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- Excavadoras, tractores y otros equipos sobre orugas que su velocidad de 
circulación sea menor a 10 Km/hora, se incluye en esta prioridad a los rodillos 
compactadores. 

▪ También tendrán derecho de paso los vehículos o convoy que transporten materiales 
peligrosos (explosivos, ácido sulfúrico, hidrocarburos, etc.) 

5.9. VEHÍCULOS DE ESCOLTA - CONVOYES 

▪ Las unidades que se designen como vehículos escoltas serán del tipo camionetas 4x4. 

▪ El uso de camionetas escoltas para cargas sobredimensionadas será de acuerdo con el 
reglamento de peso y dimensión vehicular para la circulación en la red vial nacional 
D.S. N°058-2003-MTC. 

▪ Las unidades escolta llevarán letreros indicando el número de unidades que componen 
el convoy, los letreros no tendrán escrituras por ambos lados, en el caso que 
acompañen dos escoltas un convoy, la primera escolta llevara la escritura hacia delante 
y la segunda escolta lo llevara hacia atrás. De acuerdo con el siguiente diagrama: 

 

Referencia de camioneta de escolta 

▪ En caso el convoy cuente con una sola unidad escolta, la última unidad del convoy 
llevará el letrero indicando el número de unidades del que consta el convoy en la parte 
posterior de su unidad. 

▪ Los convoyes están compuestos por un vehículo escolta o más y hasta un máximo de 
5 unidades de carga que viajen juntas. 

▪ Los convoyes deben ser de unidades que lleven materiales similares o compatibles. 

▪ La distancia mínima entre unidades en un convoy debe ser de 50 metros. 

▪ La distancia máxima entre unidades en un convoy no debe ser mayor a 100 metros. 



 
 

Estándar de Operación Segura 

 

 

 

Página de   

 Página 17 de 28 Enero/2024 Rev.04 

 

▪ La separación entre convoyes debe ser no menor a 10 minutos si son productos 
compatibles o 30 minutos si son productos Incompatibles. 

▪ La distancia entre la escolta y la primera unidad de carga del convoy no debe ser mayor 
a 200 metros. 

▪ Si el convoy contase con una segunda escolta, esta deberá ubicarse entre 50 y 100 
metros detrás de la última unidad que integra el convoy. 

▪ Un convoy solo podrá ser adelantado en una parte de la vía en línea recta y donde la 
visibilidad lo permita. 

▪ Al ser adelantado el convoy, ésta deberá disminuir su velocidad para permitir el pase 
de otros vehículos. 

▪ Cuando el convoy no cuente con escolta posterior la última unidad llevará el letrero de 
cierre de convoy de acuerdo con las características establecidas en este apartado. 

▪ Cuando alguna unidad del convoy se retrase más de los 100 metros establecidos, 
deberá comunicarse con la escolta, indicándole el motivo del retraso, debiendo la 
escolta disminuir la velocidad del 1 convoy o parar en un lugar seguro hasta que estén 
todas las unidades en el rango de la distancia establecida. 

5.10. REQUISITOS MÍNIMOS DE OPERACIÓN 

▪ Todos los equipos o vehículos de la empresa, sub-contratistas, proveedores y visitantes 
deberán cumplir con los siguientes requisitos mínimos para operar en Sitio: 

- Alarma de retroceso. 

- Asientos con apoya-cabezas. 

- AST elaborado por el operador o conductor 

- Bocina u otro dispositivo audible de aviso. 

- Botiquín 

- Certificado del SOAT vigente correspondiente al vehículo o equipo si corresponde. 

- Check List de pre-uso del vehículo elaborado por el operador o conductor. 

- Cinturón de seguridad para todos los pasajeros. 

- Cuñas x2 si corresponde. 

- Espejos adecuadamente ubicados y limpiaparabrisas operativos. 

- Extintor PQS ABC operativo. 
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- Faros para neblina (si aplica). 

- Llantas en buenas condiciones, además de contar con llanta de Repuesto y kit de 
herramientas. 

- Luz estroboscópica ámbar (circulina) ubicada en la parte superior de la cabina del 
vehículo. 

- Kit anti derrames. 

- Programa de Mantenimiento del equipo. 

- Protección o guardas en partes móviles expuestas. 

- Revisión técnica del vehículo, expedida por la autoridad competente (si aplica). 

- Sistemas de dirección, sistemas de freno, suspensión, sistemas de iluminación y 
elementos de señalización operativos. 

- Triángulo de emergencia (x2) y/o cono de seguridad (x2) de acuerdo con la 
dimensión del equipo. 

- Otros que se consideren en los estándares o lineamientos de OHLA. 

5.11. CUÑAS O TACOS DE SEGURIDAD 

Los tacos podrán ser metálicos, de madera o fibra de vidrio resistente. 

Los tacos de seguridad deben ser usados siempre cuando se estacione un vehículo (incluido 
estacionamiento en pendientes). 

Las dimensiones mínimas a considerar para el diseño de una cuña o taco de seguridad será de 
acuerdo al tamaño de las llantas del vehículo (ver diagramas adjuntos). 

 

Para vehículos con aros desde 15” hasta 17” 
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Para vehículos con aros de 18” o mayor dimensión 

 

5.12. LLANTAS – NEUMÁTICOS 

▪ Todos los vehículos o equipos asignados para el transporte de personal deben usar 
llantas radiales. 

▪ Los neumáticos serán inflados utilizando siempre la presión recomendada por el 
fabricante. 

▪ Se deberán revisar regularmente la presión de los neumáticos cuando estén fríos. La 
llanta de repuesto se revisará igualmente con regularidad. 

▪ Solamente se podrá instalar llantas reencauchadas o reparadas en posiciones 
posteriores, nunca en posiciones delanteras (dirección). 

▪ En lo referente a los reencauches, se permitirá un máximo de tres reencauches, los 
cuales deberán ser documentados y reportados al área de Seguridad. 

▪ La profundidad mínima de las ranuras o cocadas de la banda de rodamiento de los 
neumáticos está contemplada por el Reglamento Nacional de Vehículos D.S. N° 058-
2003-MTC y sus modificatorias. 

 

Categoría Profundidad (mm) 

M1, M2, N1, N2, O1 y O2 1.6 

M3, N3, O3 y O4 2.0 

▪ Nota: Las medidas antes mencionadas deberán ser observadas en todo el ancho de la 
banda de rodamiento 

5.13. REVISIÓN TÉCNICA 

Todos los vehículos deberán pasar por la revisión técnica exigida por la Ley Nº 27181, Ley 
General de Transporte y Tránsito Terrestre y su Decreto Supremo Nº 033-2001-MTC y sus 
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modificatorias, esta revisión será realizada por una empresa especializada y certificada de 
acuerdo a la marca del vehículo a verificar. 

5.14. OPERACIÓN SEGURA EN LA VÍA 

El operador o conductor tiene toda la potestad de negarse a operar un vehículo, equipo móvil 
o maquinaria, cuando considere insegura la operación de este. 

Es responsabilidad del conductor velar por la seguridad de las personas que viajan en el 
vehículo que este conduce. 

El número de personas a transportar en el vehículo o equipo móvil está determinado por lo 
que indica la tarjeta de propiedad de este, y no podrá ser mayor a lo indicado. 

El conductor debe verificar que los pasajeros que transporta bajen de forma segura para poder 
reiniciar la marcha de la unidad. Ningún pasajero deberá subir o bajar de un vehículo hasta 
que el mismo se encuentre totalmente detenido. 

Está prohibido realizar alguna modificación en el equipo o vehículo que no sean las 
determinadas por el diseño del fabricante. 

Los faros neblineros y las luces de emergencia deben encenderse al menor indicio de neblina. 

Si durante la circulación o antes de iniciar la misma, las condiciones atmosféricas son adversas 
en la vía, se deberá seguir la marcha hasta ubicar una zona segura para el parqueo y es 
responsabilidad del conductor u operador evaluar si debe retomar la circulación o esperar 
hasta que mejoren dichas condiciones. 

Los conductores deberán detenerse frente a la señal de PARE por un tiempo no menor a 3 
segundos. 

Todo cambio de dirección debe anunciarse oportunamente con las luces para tal fin (Al menos 
30 metros antes de realizar la acción de cambio de dirección). 

Antes de llegar a curvas cerradas SIEMPRE se tocará la bocina y se debe disminuir la velocidad 
para el ingreso seguro. 

Se procede a adelantar a otro vehículo o equipo, solo cuando se haya establecido contacto 
positivo con el conductor u operador a rebasar y además se tenga la certeza que la vía 
contraria se encuentra libre visión amplia. 

Si se circula alrededor de equipos o maquinaria, se debe evitar ingresar a las zonas ciegas de 
estos, el conductor debe establecer siempre contacto positivo o visual con el operador del 
equipo o maquinaria y advertirle a este la intención de pase. 

Toda carga transportada en vehículos o equipos deberá estar debidamente distribuida, 
cubierta y asegurada. 
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El estacionamiento de los vehículos deberá realizarse en retroceso y en los parqueos 
señalizados, haciendo uso de los tacos y conos de seguridad. 

Al estacionarse en retroceso, se debe mirar hacia ambos lados a fin de observar todo el 
panorama alrededor del vehículo, no debe confiarse totalmente en los espejos retrovisores o 
de cámaras de retroceso. 

Al estacionarse se debe colocar el freno de mano y enganchar el vehículo (posición de parqueo 
si el vehículo tiene transmisión automática o enganchar en el primer cambio, si el vehículo 
tiene transmisión manual). 

La tolva de las camionetas (tipo pick-up) solo podrán utilizarse para llevar heridos en caso de 
emergencias, siempre y cuando dichos vehículos tengan los implementos necesarios para 
asegurar al personal que irá en la tolva.  

Al detener el vehículo o equipo, por ningún motivo el conductor u operador debe abandonar 
el interior de este si se encuentra con el motor encendido. Igualmente el motor debe estar 
apagado si se requiere que el personal ascienda y descienda de la tolva para movilizar o 
desmovilizar material, equipos o herramientas. 

Los vehículos que deban realizar una parada en la carretera por cualquier circunstancia, 
deberán hacer uso de las luces intermitentes y mantener las luces de los faros encendidas o 
hacer uso de la luz de estacionamiento. 

Es obligación del conductor inmovilizar su vehículo, si este presenta algún desperfecto, e 
informar del problema al responsable de la empresa. Debe entregar la llave del mismo al 
responsable de dicha área. 

5.15. RIESGOS ASOCIADOS 

▪ Choque y/o colisión durante el desplazamiento. 

▪ Choques y/o colisiones por poca visibilidad en condiciones climáticas adversas. 

▪ Atrapamiento de manos al abrir y cerrar puertas. 

▪ Atrapamiento de manos en intervenciones en el motor o al cambiar llantas. 

▪ Quemaduras por manipular elementos calientes durante el mantenimiento o en 
intervenciones en el motor. 

▪ Golpes por puertas, al abrir y cerrar éstas. 

▪ Golpes en pies o manos, cuando manipula herramientas o elementos usados durante 
el mantenimiento del vehículo. 

▪ Caídas al mismo nivel al dirigirse al vehículo. 
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▪ Caídas al descender del vehículo. 

▪ Lesiones por sobreesfuerzos producto de la postura sostenida y de largo periodo 
durante la conducción. 

5.16. PROHIBICIONES 

▪ Fumar en los vehículos. 

▪ Estacionarse bloqueando el tránsito de los equipos de respuesta a emergencias. 

▪ El uso de dispositivos de comunicación (Radios Handy, celulares, entre otros) durante 
la conducción, que puedan generar distracción para el conductor. 

▪ De ser necesario contestar se deberá estacionar, tomando las medidas de seguridad 
pertinentes, para hacer uso de este medio. 

▪ Inclinar el asiento del copiloto horizontalmente cuando el vehículo está en 
movimiento. 

▪ Llevar envases de vidrio dentro de los vehículos, se recomienda siempre el uso de 
envases de plástico, a fin de evitar lesiones por corte ante la posibilidad de una colisión. 

▪ Transportar objetos sin asegurar (equipaje, computadoras personales, herramientas, 
equipos, etc.) dentro de la cabina de los vehículos. 

▪ Conducir un vehículo bajo la influencia de alcohol o drogas. 

▪ Transportar alcohol o drogas en los vehículos. 

▪ El estacionamiento en las vías principales, salvo emergencias, de ser necesario se 
estacionará en una zona plana usando los conos de seguridad para demarcar la zona 
segura delante y detrás del vehículo, se debe mantener encendidas las luces de peligro 
y colocar los tacos de estacionamiento hasta el retiro del vehículo. 

▪ Transportar personas ajenas a la empresa. 

▪ El giro de vehículos en U en lugares estrechos y/o de poca visibilidad. 

▪ El traslado de personal en plataformas, tolvas, cucharones, lampones, etc. Solo se 
permite el traslado dentro de las cabinas de acuerdo con las especificaciones del 
fabricante del vehículo. 

▪ Abandonar el vehículo con el motor encendido. 

▪ Dejar la llave en el contacto cuando este quede estacionado. 

▪ Agregar, quitar o modificar cinturones de seguridad de las cabinas de los vehículos. 
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▪ Operar o conducir vehículos o equipos que se encuentren con los cinturones de 
seguridad en mal estado. 

▪ Operar o conducir vehículos o equipos que dentro de su Check List de pre-uso, 
presenten algún elemento en mal estado. 

▪ Adelantar en las proximidades de una curva, una intersección o en zonas con puntos 
ciegos. 

5.17. INFRACCIONES, FALTAS Y MEDIDAS CORRECTIVAS 

Todos los conductores u operadores deberán conducir de acuerdo con las indicaciones del 
presente estándar y cumplir con las exigencias impuestas por el MTC u otros organismos 
competentes del Estado Peruano. 

Al personal que incumpla las indicaciones del presente procedimiento o los reglamentos del 
MTC se le aplicará las medidas correctivas y disciplinarias de conformidad con lo indicado en 
el reglamento interno de trabajo (RIT) o Reglamento Interno de Seguridad y Salud en el 
Trabajo (RISST). 

Las medidas correctivas se aplicarán de acuerdo con la siguiente clasificación de infracciones: 
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MUY 

GRAVES 

Conducir vehículos o equipos bajo la influencia del alcohol o drogas. 

Conducir u operar vehículos sin la licencia o sin la autorización respectiva. 

Permitir que una persona no autorizada sin licencia conduzca u opere el equipo 
asignado. 

No usar el cinturón de seguridad (aplica al conductor y pasajeros). 

Hablar por celular mientras se conduce u opera un vehículo. 

Conducir a sabiendas vehículos o equipos que presentan desperfectos mecánicos 
críticos. 

Desobedecer y sobrepasar a un vigía que se encuentre regulando el tránsito por 
motivos de obra. 

Exceder los límites de velocidad permitida. 

Abastecer combustible con el motor encendido 

 
 

Transportar personal en la parte exterior de la carrocería o encima de la carga. 

Conducir un vehículo con licencia vencida y/o por cualquier causa o circunstancia 
que haya sido retirada o suspendida por las autoridades competentes. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
GRAVES 

No respetar una señal de PARE. 

No respetar el derecho preferente de paso de un peatón o de otro conductor. 

Obstaculizar o no facilitar el desplazamiento de los vehículos de emergencia. 

Adelantar a un vehículo en curva, puentes, pasos nivel y cruces no regulados o al 
aproximarse a la cima de una cuesta. 

Conducir un vehículo con uno o más neumáticos en mal estado. 

Permitir el abastecimiento de combustible en un vehículo con pasajeros en su 
interior. 

Estacionar un vehículo en lugares o posición prohibida. 

Abandonar el vehículo con el motor encendido. 

Circular en sentido contrario al tránsito autorizado. 

Transportar cargas que sobrepasen las dimensiones de la carrocería o que se 
encuentren ubicadas fuera de la misma, o transportar materiales sueltos sin 
adoptar las medidas de seguridad que impidan su caída a la vía. 

Transportar equipo pesado de construcción sin contar con el ploteo respectivo. 

Transportar carga que sobrepase las dimensiones de la carrocería sin contar con 
el ploteo respectivo. 

Voltear en U en la misma calzada en proximidades de curvas, cima de cuestas u 
otro lugar de riesgo para la seguridad. 

Ser responsable del siniestro de un vehículo (choques, volcaduras, etc.). Esta 
responsabilidad será determinada por la investigación del incidente. 

No realizar el AST de conducción de vehículos al iniciar la jornada. 

No cumplir con la inspección del Check List de pre-uso diario del vehículo. 

No reportar un accidente vehicular. 

LEVES No hacer señales debidas antes de virar o cambio de luces. 
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Todos los conductores u operadores, deberán completar y firmar el documento CARTILLA DE 
OBLIGACIONES DEL CONDUCTOR / OPERADOR, antes de ingresar a Sitio y enviar este 
documento al área de Seguridad. 

6. ANEXOS 

▪ Anexo 1: CARTILLA DE OBLIGACIONES DEL CONDUCTOR / OPERADOR  

 
 
 

 

 
Transportar personal en la parte exterior de la carrocería o encima de la carga. 

Conducir un vehículo con licencia vencida y/o por cualquier causa o circunstancia 
que haya sido retirada o suspendida por las autoridades competentes. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
GRAVES 

No respetar una señal de PARE. 

No respetar el derecho preferente de paso de un peatón o de otro conductor. 

Obstaculizar o no facilitar el desplazamiento de los vehículos de emergencia. 

Adelantar a un vehículo en curva, puentes, pasos nivel y cruces no regulados o al 
aproximarse a la cima de una cuesta. 

Conducir un vehículo con uno o más neumáticos en mal estado. 

Permitir el abastecimiento de combustible en un vehículo con pasajeros en su 
interior. 

Estacionar un vehículo en lugares o posición prohibida. 

Abandonar el vehículo con el motor encendido. 

Circular en sentido contrario al tránsito autorizado. 

Transportar cargas que sobrepasen las dimensiones de la carrocería o que se 
encuentren ubicadas fuera de la misma, o transportar materiales sueltos sin 
adoptar las medidas de seguridad que impidan su caída a la vía. 

Transportar equipo pesado de construcción sin contar con el ploteo respectivo. 

Transportar carga que sobrepase las dimensiones de la carrocería sin contar con 
el ploteo respectivo. 

Voltear en U en la misma calzada en proximidades de curvas, cima de cuestas u 
otro lugar de riesgo para la seguridad. 

Ser responsable del siniestro de un vehículo (choques, volcaduras, etc.). Esta 
responsabilidad será determinada por la investigación del incidente. 

No realizar el AST de conducción de vehículos al iniciar la jornada. 

No cumplir con la inspección del Check List de pre-uso diario del vehículo. 

No reportar un accidente vehicular. 

LEVES No hacer señales debidas antes de virar o cambio de luces. 

 

  

Conducir vehículos que no cuenten con los requisitos mínimos de operación 
establecidos. 

Incumplir con el mantenimiento preventivo asignado al equipo o vehículo. 

Dejar o recoger pasajeros en lugares que representen algún peligro. 

Deteriorar o alterar cualquier señal de tránsito. 
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